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Resumo: O presente texto propde uma analise do fendbmeno da centralidade urbana
(na escala das relagbes entre cidades, espaciais) a partir dos centros locais e do
turismo, explorando uma escala e conteudo incomuns nas investigagdes tradicionais
sobre esse fendbmeno. Utiliza como ferramentas de analise e discussédo os estudos
das Regibes de Influéncia das Cidades (REGIC) do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica [IBGE] (2020) e da Categorizagdo do Mapa do Turismo Brasileiro, vinculada
ao Ministério do Turismo, MTur. Emprega reflexdes tedricas que avangam nos debates
sobre centralidade urbana, superando a perspectiva classica e hierarquica. Ao
justapor os dados desses dois instrumentos, traca duas discussdes sobre a
centralidade interurbana: uma ligada aos parametros convencionais e outra aos elos
nao-hierarquicos, ndo rigidos e interescalares. Essas possibilidades de leitura
mostram que a centralidade pode ser apreendida a partir de diferentes vieses e
revelada por meio de conteudos e de escalas variadas.
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Abstract: This text proposes an analysis of the phenomenon of urban centrality (on
the scale of spatial relations between cities) from local centers and tourism, exploring
a scale and content that is unusual in traditional investigations into this phenomenon.
It uses as analysis and discussion tools the studies of the Regibes de Influéncia das
Cidades (REGIC) from IBGE (2020) and the Categorizagdo do Mapa do Turismo
Brasileiro, linked to the Ministério do Turismo, MTur. It employs theoretical reflections
that advance debates on urban centrality, overcoming the classical and hierarchical
perspective. By juxtaposing data from these two instruments, it outlines two
discussions about interurban centrality: one linked to conventional parameters and the
other to non-hierarchical, non-rigid and interscalar links. These reading possibilities
show that centrality can be understood from different perspectives and revealed
through varied content and scales.

Key words: Interurban Centrality; Local Centers; Tourism.

Data de submissio: 30.09.2024
Data de aprovagao: 10.12.2024

Identificagao e disponibilidade:
(https://revista.univap.br/index.php/revistaunivap/article/view/4639,
http://dx.doi.org/10.18066/revistaunivap.v30i69.4639).

! Professor permanente na Secretaria de Estado da Educacéo, da Cultura, do Esporte e do Lazer do
Rio Grande do Norte — SEEC-RN. E-mail: moacirvs31@hotmail.com.

2 Professora Titular da Universidade Federal do Rio Grande do Norte - UFRN. Professora Visitante da
Universidade Estadual Vale do Acaraud - UVA. E-mail: ritadecassiaufrn@gmail.com.

Revista Univap - revista.univap.br
S&0 José dos Campos-SP-Brasil, v. 30, n. 69, 2024, ISSN 2237-1753


https://revista.univap.br/index.php/revistaunivap/article/view/4639
http://dx.doi.org/10.18066/revistaunivap.v30i69.4639

1 PARA INICIAR, JOGAMOS A MOEDA

Quando falamos em Centralidade Urbana, precisamente na escala ou ambito
das relagGes interurbanas (das redes citadinas), a primeira ideia que normalmente nos
vem a mente é a presenca acentuada de bens e servicos que determinado lugar (uma
urbe) possui e a capacidade que essa area tem para atrair (ou polarizar) fluxos em
virtude dessas caracteristicas (Tourinho, 2004).

H&, nesse caso, uma valorizacdo do carater-nivel hierarquico do lugar (Catelan,
2012) e dos aspectos quantitativos e econdmicos. Prevalecem ainda, as pesquisas e
escritos sobre esse fendmeno urbano a partir das cidades médias, grandes ou das
metrépoles. Consequentemente, outros niveis ou escalas espaciais, a exemplo das
cidades pequenas ou dos centros locais, sédo colocados em uma esfera secundaria ou
nao prioritaria de estudos ou de investigacao.

Essa concepgéo ou abordagem tem como suporte tedrico, analitico e historico,
as ideias ou premissas construidas durante a década de 1930 pelo gedgrafo aleméo
Walter Christaller, resultantes da sua tese de doutoramento em Geografia, intitulada
“Os lugares centrais na Alemanha do Sul: uma pesquisa de geografia econémica
acerca da regularidade da distribuicdo e do desenvolvimento das localidades com
fungbes urbanas”; e popularmente conhecida no mundo tedrico e académico como a
Teoria das Localidades Centrais, ou simplesmente, TLC.

Em seu escrito Rede urbana e cidades médias no Brasil: abordagens classicas,
abordagens contemporaneas, Fabio Contel (2010) tece alguns apontamentos sobre
essa teoria, destacando: Christaller buscou esclarecer os fatores que influenciavam o
tamanho, a distribuicdo, a organizacao e o ordenamento espacial das cidades em uma
determinada regido. Ele procurou mostrar que havia uma regularidade e uma
hierarquia na disposicao dos enclaves urbanos, indicando a existéncia de leis ou de
principios econdmicos que as regiam. E observou que o ordenamento e os niveis de
conexdes entre as urbes em um determinado espaco regional estavam diretamente
ligados as funcbes econdmicas que certos lugares exerciam em relacéo a outros.

Em sintese, Christaller (1981) defendia o seguinte pensamento de tese: Quanto
maior a oferta de atividades (de equipamentos) terciarias (bens, comércios, servi¢os)
em uma cidade, maior o seu poder de atracdo (polarizacao) de fluxos, ou seja, a sua
importancia ou a sua centralidade, conformando regides de influéncia.

Embora tenha se estabelecido como um suporte teérico fundamental para as
investigagOes de carater urbanorregional e tenha influenciado, diretamente ou ndo, os
estudos da centralidade até os dias mais atuais, a TLC tem sido alvo de inUmeras
criticas nos meios e nos debates académicos-cientificos. Essas criticas se devem a
sua rigidez analitica e a forma simplista com que explica as rela¢des existentes nos
espacos regionais e nas redes urbanas. Ela desconsidera, por exemplo, a natureza
dindmica, histérica, evolutiva, qualitativa e dialética desse fenbmeno; negligencia ou
nao prioriza as diferentes dinamicas socioecondémicas dos lugares e a complexidade
e multiplicidade das interagBes espaciais contemporaneas, oriundas da globalizacdo
(Corréa, 1997; Pumain, 1997; Santos, 2003; Catelan, 2013; Alves, 2018).

A titulo de exemplo, Alves (2018) assinala que os elementos analisados pelo
Christaller na TLC ndo sao mais suficientes para entender a complexidade das redes
e das relagbes espaciais mais recentes, isso porque, diferentes fendbmenos (como a
globalizacéo, a reestruturacéo produtiva e o neoliberalismo econémico, por exemplo)
vém gerando novas dinAmicas e processos sociais, econémicos, politicos, culturais;
gue por consequéncia, reproduzem novas configuracdes e tramas espaciais, seja na
escala local, regional, nacional ou global.
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A referida autora ainda explica que a TLC “[...] se mostrou insuficiente pois, ao
considerar apenas os servicos destinados a populacao residente [proxima], ignorava
uma seérie de servicos especializados que poderiam impulsionar o desenvolvimento
regional” (Alves, 2018, p. 56, grifos nossos); dinamizar e potencializar a centralidade
dos lugares. Dentre esses servi¢os ou atividades, esta o turismo.

E importante destacarmos que o fenémeno da centralidade interurbana pode ser
compreendido para além de valores métricos, quantitativos ou hierarquicos. Sob a
Otica das ideias lefebvrianas, por exemplo, a centralidade refere-se ao encontro, a
reunido ou a coexisténcia de elementos que ha no espaco (Lefebvre, 2000/2006).

Ela é uma forma "vazia" que atrai contetdos, objetos e simbolos. Manifesta-se
como uma imaterialidade, que esta relacionada a uma base material, ou seja, um
centro, capaz de atrair elementos externos por meio da simultaneidade de tudo que
pode se reunir ou acumular em um ato de pensamento (Lefebvre, 2000/2006).

Em paralelo a essas ideias, Sposito (2018) assinala que a centralidade ndo é um
lugar ou area especifica de uma urbe. Ela é “a condicéo e a expressédo de central que
uma area pode exercer e representar” (p. 73); e que pode e deve ser estudada e
analisada a partir da relacéo localizacédo e fluxos®. Assim, este ensaio busca explorar
novas possibilidades de leitura e abordagem desse fenbmeno espacial no contexto
das conexdes interurbanas.

Que outras possibilidades seriam essas? Propomos uma leitura-discussao da
(para a) Centralidade Interurbana a partir dos Centros Locais, ou seja, de cidades
gque apresentam centralidade pouco expressiva; ou, que pouco atraem ou polarizam
0 seu entorno, ocupando o Ultimo patamar (nivel) hierarquico em uma rede urbana 4.
E por meio do Turismo, compreendido como prética social e atividade econdmica,
gue ao se reproduzir ou se (re) apropriar das (i) materialidades presentes no espaco,
tem a capacidade de gerar novas interacfes socioespaciais e temporais, diferentes
dos movimentos oriundos dos servigos ou atividades cotidianas investigadas pela
teoria christalleriana e pelos estudos das redes urbanas tradicionais (e hierarquicas)
(Luchiari, 1999; Damiani, 2006; Alves, 2018; Louzada, 2018), a exemplo do estudo
sobre as Regibes de Influéncias das Cidades (REGIC), desenvolvidas pelo IBGE no
decurso do tempo.

Para isso, estamos utilizando (estamos operacionalizando metodologicamente),
dados de duas fontes principais, a saber: A) A pesquisa das Regides de Influéncias
das Cidades (REGIC), realizado em 2018 pelo IBGE e publicada no ano de 2022; B)
E a categorizacdo do Mapa do Turismo Brasileiro (MTB), com base no ano de 2024.

Sobre esses instrumentos, podemos destacar brevemente que: A pesquisa da
REGIC, conduzida pelo IBGE em diversas edi¢des (1972, 1987, 2000, 2008 e 2020),
vem identificando e analisando a rede (sistema) de cidades no Brasil; estabelecendo
a hierarquia das urbes e suas regides de influéncia; qualificando esses centros e as
relacdes entre eles; além de revelar os eixos de integracdo do territorio brasileiro e os

8 [...] os fluxos permitem a apreensédo da centralidade, porque é através dos nédulos de articulagdo da
circulacdo intra e interurbana que ela se revela. Desse ponto de vista, ndo ha centro sem que se revele
sua centralidade, assim como essa centralidade ndo se expressa sem que uma concentracao se
estruture. Se o centro se revela pelo que se localiza no territério, a centralidade é desvelada pelo que
se movimenta no territorio, relacionando a compreensdo da centralidade, no plano conceitual,
prevalentemente a dimenséo temporal da realidade [...] (Sposito, 2001, p. 238 como citado em Sposito,
2018, pp. 73-74, grifos nossos).

4 Cabe frisarmos que os centros locais exercem “influéncia restrita aos seus proprios limites territoriais
[...] geralmente tendo outros centros urbanos de maior hierarquia como referéncia para atividades [e
servigos] cotidianas [tais como, compras, servicos de saude, educacionais, acessos as atividades do
poder publico, dentre outros exemplos]” (IBGE, 2020, p. 13).
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padrées de distribuicdo das centralidades interurbanas-regionais (IBGE, 2020). A
hierarquia urbana brasileira esta organizada da seguinte maneira (IBGE, 2020) °:

A) As Metropoles, no topo da hierarquia, subdivididas em 3 categorias: Grande
Metropole Nacional, Metropoles Nacionais e Metropoles;

B) As Capitais Regionais, abaixo das Metrépoles, com os tipos A, B e C;

C) Os Centros Sub-regionais, com os tipos A e B;

D) Os Centros de Zonas, subdivididos em tipos A e B;

E) E os Centros Locais, no nivel inferior da escala hierarquica, sem divisoes.

O MTB é um instrumento do Programa de Regionalizacdo do Turismo (PRT) que
define as areas prioritarias para politicas publicas do Ministério do Turismo. Ele
classifica as areas municipais e turisticas em cinco categorias (A, B, C, D, E) com
base no desempenho econémico do turismo nesses espacos. Essa classificacao
utiliza uma andlise de base Cluster, considerando 05 variaveis, a citar: a quantidade
de estabelecimentos de hospedagem, de empregos em meios de hospedagem, o
namero de visitantes domésticos e internacionais e o volume de arrecadacao de
impostos federais relacionados a hospedagem. Nessa perspectiva, a “Categoria A”
inclui os municipios com o melhor desempenho econémico no turismo, enquanto a
“Categoria E”, por exemplo, agrupa as cidades com o menor desempenho turistico
(Ministério do Turismo, 2019a, 2019b).

A partir da compilacdo e da justaposicdo dos dados da REGIC e do MTB,
conseguimos desvelar cenarios diferente e possiveis para um mesmo fenémeno, qual
seja: a centralidade interurbana na escala das relacbes entre centros citadinos.
Passemos a desvelar essas possibilidades (as duas faces da mesma moeda).

2 UM MESMO LUGAR, DUAS POSSIVEIS LEITURA, DUAS FACES DA MOEDA

Nossa leitura-andlise comeca com a identificacdo dos municipios do Brasil que
estéo classificados como Categoria A no Mapa do Turismo Brasileiro. Para o ano de
2024, e até o momento de construcdo e estruturacdo desse ensaio, encontramos 52
municipios nessa categoria, apresentados e organizados no quadro 01.

Depois dessa identificacdo, realizamos a classificacao hierarquica (do patamar)
dessas éareas, a partir dos niveis estabelecido pela REGIC (IBGE, 2020). A partir da
justaposicdo dessas duas variaveis — ser Categoria A no turismo brasileiro (MTB) e
Centro Local na hierarquia urbana do pais (REGIC) — ou do processo de selecdo e
filtragem, identificamos 04 municipios turisticos brasileiros que atendem aos critérios
suscitados, a identificar: Maragogi, em Alagoas; Jijoca de Jericoacoara, no Ceara;
Cairu, na Bahia; e Tibau do Sul, no Rio Grande do Norte (Quadro 01).

Pensado hierarquicamente (ou nas regides de influéncias que esses municipios
estdo inseridos), encontramos as seguintes realidades ou cenarios interacionais:

01) Maragogi (AL) conforma um Arranjo Populacional (AP) junto com a cidade
de Sado José da Coroa Grande (PE), pertencendo as areas de influéncia dos AP de
Macei6 (AL) (Capital Regional do tipo A) e de Recife (PE) (Metropole);

02) Cairu (BA) pertence a regido de influéncia da urbe de Valenca (BA) (Centro

5 Na edicéo de 2020, a rede urbana brasileira foi estruturada com base em duas dimensdes centrais: a
hierarquia dos centros urbanos, dividida em cinco niveis principais e outros subniveis, e as regifes de
influéncia, determinadas pelas ligac6es das cidades de menor hierarquia para as de maior nivel. A
hierarquia reflete os niveis de interacdo que uma urbe possui com outras areas, ligada a presenca de
atividades de gestéo publica e empresarial e a disponibilidade de bens e servigcos urbanos.
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Sub-Regional B) e do Arranjo Populacional de Salvador (BA) (Metrépole);

03) Jijoca de Jericoacoara (CE) esta inserida na area de influéncia do AP de
Sobral (CE) (Capital Regional do tipo C) e no AP de Fortaleza (CE) (Metrépole);

04) E Tibau do Sul (RN) pertence a regido de influéncia do AP de Natal (RN)
(Capital Regional A) e do AP de Recife (uma Metropole).

Esquematicamente e com base na REGIC de 2020, configurou-se as seguintes
matrizes das articulacdes urbano-hierarquicas; das regides de influéncia (Figura 01).

Para além das relacdes apresentadas e esquematizadas, podemos mencionar
outras ligacdes e caracteristicas oficiais existentes nas (com 0s) areas estudadas, a
saber: A) como pontos de origem (de emisséo de fluxos), as urbes aqui investigadas
apresentam ligacdes urbanas mais amplas e diversas do que as tramas hierarquicas
antes citadas; B) Cairu e Jijoca de Jericoacoara néo foram indicadas como destinos
finais de outras cidades em suas redes, conformando-se apenas como espacos de
origem de fluxos ou pontos de emisséo, na perspectiva da REGIC; C) Tibau do Sul e
o AP de Maragogi se configuraram como destinos finais de alguns centros, a saber:

Quadro 1 — Municipios Brasileiros na Categoria A no MTB (2024) e a sua classificacao
hierarquica com base na Regido de Influéncia das Cidades (REGIC, IBGE).

o Categoria ou classificacéo UF | Macrorregido
N Municipios MTB REGIC
01 Rio Branco A Capital Regional C AC | Norte
02 Maragogi A Centro Local AL | Nordeste
03 Manaus A Metropole AM | Norte
04 Cairu A Centro Local BA | Nordeste
05 llhéus A Capital Regional C BA | Nordeste
06 Mata de Sdo Jodo A Metropole BA | Nordeste
07 Porto Seguro A Centro Sub-regional A BA | Nordeste
08 Salvador A Metropole BA | Nordeste
09 Fortaleza A Metropole CE | Nordeste
10 | Jijoca de Jericoacoara A Centro Local CE | Nordeste
11 Brasilia A Metropole Nacional DF | Centro-Oeste
12 Vitéria A Metropole ES | Sudeste
13 Caldas Novas A Centro Sub-regional B GO | Centro-Oeste
14 Goiania A Metropole GO | Centro-Oeste
15 Rio Quente A Centro Sub-regional B GO | Centro-Oeste
16 Sao Luis A Capital Regional A MA | Nordeste
17 Cuiaba A Capital Regional A MT | Centro-Oeste
18 Campo Grande A Capital Regional A MS | Centro-Oeste
19 Belo Horizonte A Metropole MG | Sudeste
20 Pocos de Caldas A Capital Regional C MG | Sudeste
21 Uberlandia A Capital Regional B MG | Sudeste
22 Belém A Metropole PA | Norte
23 Joéo Pessoa A Capital Regional A PB | Nordeste
24 Curitiba A Metropole PR | Sul
25 Foz de Iguacu A Capital Regional C PR | Sul
26 Recife A Metrépole PE | Nordeste
27 Teresina A Capital Regional A Pl | Nordeste
28 | Angra dos Reis A Centro Sub-regional B RJ | Sudeste
29 Armacéao de Buzios A Capital Regional C RJ | Sudeste
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30 Cabo Frio A Capital Regional C RJ | Sudeste

31 Macaé A Capital Regional C RJ | Sudeste

32 Petropolis A Capital Regional C RJ | Sudeste

33 Rio de Janeiro A Metropole Nacional RJ | Sudeste

34 Natal A Capital Regional A RN | Nordeste
35 Tibau do Sul A Centro Local RN | Nordeste
36 Gramado A Centro Sub-regional B RS | Sul

37 | Porto Alegre A Metropole RS | Sul

38 Porto Velho A Capital Regional B RO | Norte

39 Balneario Camboria A Capital Regional B SC | Sul

40 Bombinhas A Centro Sub-regional B SC | Sul

41 | Florianopolis A Metropole SC | Sul

42 ltapema A Centro Sub-regional B SC | sul

43 Joinville A Capital Regional B SC | sul

44 Campinas A Metropole SP | Sudeste

45 Campos do Jordao A Centro de Zona A SP | Sudeste

46 llhabela A Centro Sub-regional B SP | Sudeste

47 Praia Grande A Capital Regional C SP | Sudeste

48 Ribeirdo Preto A Capital Regional A SP | Sudeste

49 Santos A Capital Regional C SP | Sudeste

50 Sao Sebastido A Centro Sub-regional B SP | Sudeste

51 Ubatuba A Capital Regional SP | Sudeste

52 Aracaju A Capital Regional A SE | Nordeste

Fonte: Organizado pelo autor a partir da REGIC (IBGE, 2020) e do MTB (base 2024).

Em relacédo a Tibau do Sul (RN), essa urbe recebe fluxos de Goianinha (para
assuntos ligados a circulacdo de jornais) e Vila Flor (para assuntos correlacionados a
atividades culturais). Em relacdo a Maragogi (AL), esse Arranjo recebe fluxos das
cidades alagoanas de Alagoinha (para assuntos interligados a atividades culturais),
de Barreiros (para assuntos relacionados a transporte), de Japaratinga (via assuntos
interligados a compra de vestuarios e de calcados, a servicos de saude de baixa
complexidade, atividades esportivas e transporte, outros), de Passo de Camaragibe e
Sao Luis da Quitunde (para assuntos interligados a circulacao de jornais), e de Porto

Calvo e Agua Preta (cidades de PE) (para assuntos ligados a transporte).
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Figura 1 — Matrizes das articulacBes urbanas e hierarquicas das urbes analisados
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Fonte: Organizado pelo autor a partir dos Mapas Interativos do REGIC (2024).

Além das ligacdes urbano-hierarquicas apresentadas (Figura 01), a quantidade,
a qualidade e a diversidade das atividades citadinas presentes em Maragogi, Jijoca
de Jericoacoara, Cairu e Tibau do Sul justificam e explicam, na perspectiva do IBGE
e da REGIC, o nivel hierarquico ocupado por estes centros e as suas insercoes
funcionais como centros locais em suas redes citadinas. Considerando essas ideias,
destacaremos, de maneira sintética, os cenarios urbanos conformados nessas 04
areas urbanas, a partir dos aspectos quali-quantitativas correlacionados ao comércio
e aos servicos. Esses dados estdo expostos e organizados na Tabela 01.:

Tabela 1 — Dados sobre as tipologias de comércio e servi¢os existentes nas cidades

analisadas.
Quantidade Cairu Jericoacoara Tibau do Sul Maragogi
Tipologias de Comércio 21 33 27 32
Tipologias de Servicos 36 34 39 41

Fonte: Organizado pelo autor, a partir dos dados da REGIC (IBGE, 2020).

A partir das informacdes dispostas na tabela 01, podemos sublinhar que as urbes
de Cairu, Jijoca de Jericoacoara, Tibau do Sul e Maragogi apresentam (estédo
envolvidas por) uma pobreza ou caréncia urbana-funcional. Justificamos a utilizacado
desse termo ou expressao devido a baixa quantidade e diversidade de atividades de
comercio e servigos verificada nessas cidades. Passemos a detalhar esse cenario.

Das 95 tipologias totais de comércio categorizadas, conforme a Classificagao
Nacional de Atividades Econdmicas (ou CNAE) e o Cadastro Central de Empresas
(CEMPRE), Cairu contava com apenas 21 tipos, 0 que equivale a 22,11% do total; ja
Jericoacoara tinha 33 classes de comércio, 0 que proporcionalmente correspondia a
34,74%; Tibau do Sul apresentou apenas 27 tipologias comerciais, 0 que equivale a
28,42% do volume total existente; e Maragogi apresentou 32 tipos, 0 que de maneira
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proporcional representa 33,68% dos tipos totais (dados da REGIC; IBGE, 2020).

Em relacdo aos servigos encontrados nos espacos estudados, o déficit urbano-
funcional e terciario € ainda mais expressivo. Dos 232 tipos de servicos existentes,
com base na CNAE e no CEMPRE, Cairu apresentava 36 tipos de classes (15,22%
da totalidade); Jijoca de Jericoacoara tinha 34 tipologias (14,66% do geral); Tibau do
Sul possuia 39 tipos (16,81% do total) e Maragogi tinha 41 (17,67% do valor geral).

Ao observamos e analisarmos os dados apresentados e detalhados, esta nitido
gue Maragogi, Cairu, Jericoacoara e Tibau do Sul se configuram como lugares com
pouca expressividade ou relevancia interurbana no que tange aos seus elementos ou
aparatos urbanos e funcionais e aos elos espaciais mais imediatos. De fato, eles nao
apresentam suportes urbanos expressivos que o0s justifiguem como espacos de
importancia no (ou para o) seu entorno. Contudo, ha outros fluxos ou dindmicas que
“dao vida” a esses municipios, que os fazem pontos de convergéncia de movimentos
espaciais préximos e distantes; por consequéncia, existem outras maneiras de olhar
e apreender a centralidade deles, para além das concepcdes da REGIC.

Passaremos a desvelar essa outra possibilidade de leitura e de andlise. Para
isso, vamos olhar para o turismo nessas areas. Especificadamente, vamos observar
0 quantitativo de fluxos (turistas, visitantes) brasileiros e estrangeiros que convergem
(chegam) para esses centros citadinos — em um determinado intervalo temporal; e a
partir das bases do MTB; considerando as amostras e os valores estimados dessa
pesquisa de categorizacao.

Primeiro, em relagdo a quantidade de visitantes nacionais, podemos destacar
gue os guatros municipios ora analisados receberam (a partir de dados amostrais e
valores estimados) volumes expressivos de fluxos turisticos. Maragogi, por exemplo,
recebeu aproximadamente, 298 mil turistas em 2012; Cairu, cerca de 125 mil; Jijoca
de Jericoacoara, aproximadamente 95 mil visitantes; e Tibau do Sul, cerca de 46 mil
(Grafico 01). Se considerarmos que essas cidades séo (ou estdo classificadas como)
centros locais, sem grande “importancia” para o seu entorno (regido) e sem muitos
equipamentos ou servicos urbanos (em uma perspectiva hierarquica ou tradicional),
percebemos que os valores apresentados desses fluxos turisticos sao significativos e
revelam uma outra face da centralidade.

Gréfico 1 — Numero de Visitas Domésticas (nacionais) aos municipios estudados
(2012)

AL Maragogi 297.357

CE Jericoacoara 94.767

RN BT 46.105

Fonte: Organizado pelo autor a partir do MTB (2012/2024)8

6 Para o ano de 2012; base de dados do Estudo de Demanda Doméstica — MTUR/FIPE.
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Imaginemos, por exemplo, uma urbe como Maragogi (AL), com uma populacao
aproximada de 29 mil habitantes (segundo o censo de 2010), receber quase 300 mil
turistas em 2012. Diante dessa informacdes/cenario, surgem algumas inquietacoes:
Ser& que essa cidade nao € importante? Nao possui importancia? Ela ndo é central?
N&o existe centralidade nesse lugar? Essa realidade se repete nos demais lugares
aqui identificados e estudados. Vamos citar um outro exemplo.

A cidade de Jijoca de Jericoacoara tinha uma populacdo residente de 25.555
pessoas (de acordo com o censo demografico, 2022). Nesse mesmo ano, de acordo
com o Ministério do Turismo, essa area municipal recebeu mais de 22 milhdes de
visitantes. Nao seria essa cidade uma area de encontro; ou de atracao de fluxos?
Entendemos que esse cenario (dinamica) revela a centralidade desse lugar (e dos
demais lugares aqui estudados), sua forca de atracdo e de polarizacdo de fluxos,
diferentes dos “convencionais”.

Observemos agora o0 numero de visitas internacionais nessas urbes no ano de
2017 (Grafico 02). A partir dos dados expostos, podemos inferir que a relevancia (ou
o poder de atracdo) dessas areas transcende a escala local (ou contigua, préxima,
regional) e alcanca patamares além do plano nacional.

Grafico 2 — Numero de Visitas (turistas) internacionais aos municipios estudados (2012).

BA Cairu 93.253

A Tibau do Sul 72.601

CE

Jericoacoara 58.592

AL G ETETe[oTe Tl 10.347

Fonte: Organizado pelo autor a partir do MTB (2017/2024).

Entendemos que: se um numero tdo expressivo de estrangeiros chega a esses
locais, € porque tais lugares sdo amplamente conhecidos; deles emanam fluxos de
informacéo e de imagens, que geram diferentes interesses e desejos ndo primarios,
basicos, mas necessidades criadas por uma nova ordem social, global, econdmica,
politica e cultural, que envolve a todos, mas beneficia alguns (poucos).

Nesse sentido, poderiamos falar de uma centralidade interescalar, sem limites
espaciais, que rompem barreiras territoriais? Talvez ndo seja essa a proposi¢ao a ser
refletida e debatida nesse momento; porém, € evidente que devemos e podemos
olhar, pensar e apreender o fenémeno da centralidade urbana para além dos moldes
ja impostos, enrijecidos ou enraizados. Podemos olhar para essa for¢a de atracao dos
lugares a partir de ligagbes hierarquicas, juntamente com as possibilidades néo-
hierarquicas, interescalares, heterarquicas (Catelan, 2012).

Posto isso, podemos acrescentar que: O fenbmeno da centralidade urbana, seja
intra ou intercitadina, existe para além dos equipamentos de saude, educacédo, de
justica, da oferta e da diversidade de comércio. Ela € a possibilidade de encontro, de
reunido que pode (co) existir no espaco, e isso nao depender exclusivamente de um
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quadro funcional, quantitativo, numérico; os dados expressos até aqui mostraram isso;
desvelam outras possibilidades de manifestacdo e expressdo desse fendmeno,
chamado, centralidade.

3 PARA FINALIZAR, JOGAMOS A MOEDA OUTRA VEZ

A partir do que foi exposto e discutido ao longo desse texto, depreendemos que
0s municipios de Cairu (BA), Jijoca de Jericoacoara, Tibau do Sul (RN) e Maragogi
(AL) apresentam diferentes expressividades ou relevancias espaciais; se inserem ou
se posicionam de forma diferenciada nas dindmicas e nas classificagdes espaciais.
Detalhemos isso!

No ambito das relagbes urbanas e hierarquicas, ou dos sistemas de cidades
“convencionais”, por exemplo, essas areas ocupam os “patamares” mais inferiores na
escala da relevancia citadina, por causa da baixa quantidade e diversidade de
aparatos terciarios — comeércio e servicos — existentes em seus espacos internos,
conformando-se assim, como centros locais, com baixa centralidade intercitadina.

No entanto, quando olhamos para essas mesmas cidades, a partir da 6tica do
turismo (um outro contetdo, qualidade), percebemos que elas ocupam outros niveis
de importancia; elas sdo espacos de evidéncia, de atracdo de fluxos (de turistas, de
capitais e de ideias), possuindo grande importancia nas tramas e nos enredos do
turismo nacional, regional e local. Essa situacdo acaba por descortinar ou desvelar
diferentes possibilidades de leitura e de apreenséo para o fendmeno da centralidade
interurbana; ela nos mostra quao complexo e amplos sdo, ou podem ser (deveriam
ser), os caminhos possiveis para o entender dessa qualidade (dessa forca) espacial.

Para finalizar e de encontro ao que discutimos até aqui, destacamos as ideias
de Oliveira e Santos (2019). Esses autores explicam que o espaco geogréafico &
articulado através de diferentes redes, sendo que estas se (re) configuram com uma
importante “ponte” entre as diversas partes do territério, o que acaba conformando o
sistema mundial na era (momento atual) da globalizagéo. Eles escrevem que “[...] a
estruturacdo e evolucado das redes geograficas podem [elas devem] ser associadas a
evolucdo das tecnologias e das telecomunicacdes [...]” (p. 14), uma vez que, as
alteracdes no meio e no periodo técnico-cientifico-informacional tém incorporado
quebras e rupturas nas barreiras do tempo e do espaco, relativizando as distancias.

Nesse sentido, as redes (geogréficas, urbanas, outros adjetivos, qualidades) se
complexificam, se revestindo de novos atributos, qualidades e movimentos; como
resultado desses processos, as escalas de atuacdes (de contatos, de importancia)
das areas citadinas se ampliam para além dos limites proximos, contiguos, tanto no
que se refere & quantidade como a qualidade das relagdes espaciais. E isso que
podemos perceber nessas cidades. De fato, existe mais de uma possibilidade de
leitura para esse fendémeno espacial. E preciso olhar (pensar, apreender e analisar)
para, no minimo, as suas duas faces (possiveis) dessa mesma moeda.
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